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© Entnahmevorrlchtung fur einen Kraftstofftank 

© Die Erfindung betrifft eine Entnahmevorrlchtung fur einen 
Kraftstofftank (1), mit einer eine Wand das Kraftstofftanks 
(1) durchdringende Entnahmeleitung (2), dio saugsaitig mit 
einer Fdrderpumpe (3) in Verbindung staht. Der Ansaugstut- 
zan (6) bafindat sich unter dam Flussigkeitsspiagel (S) das 
Kraftstoffas. Um das Ansaugen von Verunreinigungen aus 
dam Bareich das Bodens das Kraftstofftanks (1) zu verhin- 
dern. ist erfindungsgemaS vorgasehen, daft zumindest ein 
Tall der im Kraftstofftank (1) befindlichan Entnahmeleitung 
(22) aenkrecht zum FlOssigkaitssplegel (S) in der Htihe 
variabel ausgabildet ist und daS der Ansaugstutzen (6) von 
einem Schwimmer (7) stets unterhalb des FIGsslgkeitsspie- 
gels (8) gahaiten wird. Dar Schwimmer (7) ist vorteilhaft an 
einer sich aenkrecht zum Flussigkeitsspiagel (6) erstrecken- 
den Fuhrung (8) gefOhrt 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Entnahmevorrichtung fur 
einen Kraftstofftank mit einer mit einer Fdrderpumpe 
saugseitig in Verbindung stehenden, eine Wand des 
Kraftstofftanks durchdringenden Entnahmeleitung, de- 
ren Ansaugstutzen sich unter dem Fltissigkeitsspiegel 
des Kraf tstoffs befindet 

Eine derartige Entnahmevorrichtung fur ein motor- 
unabhangig betreibbares Fahrzeugzusatzheizgerat ist 
der Firmendruckschrift "Einbauanweisung BW 80/DW 
80" der Firma Webasto vom September 1989, Seite 10, 
entnehmbar. Die bekannte, in Fig. 1 dargestellte Ent- 
nahmevorrichtung hat den Nachteil, daB sich der An- 
saugstutzen der Entnahmeleitung bis annahernd zum 
Boden des Kraftstofftanks erstrecken muB, urn auch bei 
fast vollstandig geleertem Tank noch einen Betrieb des 
Fahrzeugheizgerates zu ermdglichen. Dabei wird insbe- 
sondere in Landern mit schlechten Kraftstoffqualitaten, 
die vor allem bei Dieseikraftstoff auftreten, durch die 
Entnahmeleitung Kraftstoff aus dem Sumpf des Tanks 
aufgenommen, dessen Verunreinigungen (Schmutzpar- 
tikel, Wasser) zu Stdrungen im Betrieb des Heizgerates 
f ilhren konnea 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Entnahmevorrichtung zu schaffen, mittels 
der eine Entnahme von sauberem Kraftstoff aus dem 
Kraftstofftank gewahrleistet wird. 

Diese Aufgabe wird gemaB der vorliegenden Erfin- 
dung durch die Merkmale im kennzeichnenden Teil des 
Patentanspruchs 1 gelCst Vorteilhafte Ausgestaltungen 
der Erfindung sind den Unteranspruchen zu entnehmen. 

Dadurch, dafi zumindestens ein Teil der im Kraftstoff- 
tank befindlichen Entnahmeleitung senkrecht zum Fltts- 
sigkeitsspiegel in der H6he variabel ausgebildet ist und 
daB der Ansaugstutzen von einem Schwimmer stets un- 
terhalb des FlOssigkeitsspiegels gehalten wird, wird er- 
reicht, daB Kraftstoff nicht aus der Nahe des Sumpfes, 
sonders stets von unterhalb der Oberfiache des FlOssig- 
keitsspiegels entnommen wird Dabei wird durch die 
Lange des in der H6he variablen Teils der Entnahmelei- 
tung oder geeignete Anschlagmittel verhindert, daB 
Kraftstoff aus dem Sumpf des Kraftstofftanks entnom- 
men wird Eine Entnahme unterhalb des Fliissigkeits- 
spiegels verhindert auch ein Ansaugen schwimmender 
Verunreinigungen von der Oberfiache. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrung ist vorgese- 
hen, daB der in der H6he variable Teil der Entnahmelei- 
tung von einem flexiblen Schlauch gebildet wird Ein 
solcher flexibler Schlauch kann sich im einfachsten Falle 
einen Schwimmer durchdringend frei auf der Oberfia- 
che des Fliissigkeitsspiegels bewegen. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung ist vorgesehen, daB der Schwimmer an 
einer sich im wesentlichen senkrecht zum Flussigkeits- 
spiegel erstreckenden FUhrung gefUhrt ist Hierdurch 
wird gewahrleistet, daB die Entnahmeleitung auch bei 
schwappendem Fliissigkeitsspiegel mit ihrem Ansaug- 
stutzen unter dem FlQssigkeitsniveau gehalten wird und 
dadurch das Ansaugen von Luft wirksam verhindert 
wird. Ein Umkippen des Schwimmkdrpers wird durch 
die FQhrung ebenf alls verhindert 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform sieht vor, 
daB der in der H6he variable Teil der Entnahmeleitung 
von wenigstens zwei teleskopisch ineinander verschieb- 
baren Rohrteilen gebildet wird Hierbei kann der 
Schwimmer unmittelbar am unteren Rohrteil f est ange- 
ordnet sein. Die Rohrteile wirken gleichzeitig als in der 
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Hdhe variable Entnahmeleitung und als Fuhrung fur 
den Schwimmer. Geeignete AuBen- und Innenkropfun- 
gen an den Enden der Rohrteile geben gleichzeitig die 
maximal ausziehbare Lange und somit den Abstand 
5 zum Sumpf des Kraftstofftanks vor. 

GemaB einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
wird der Schwimmer von einem Schwimmer eines Fiill- 
standsanzeigers des Kraftstofftanks gebildet Somit 
wird ein ohnehin vorhandener Schwimmer gleichzeitig 
io zur Aufnahme eines Ansaugstutzens der Entnahmelei- 
tung verwendet 

Vorteilhaft ist an der Fuhrung wenigstens ein An- 
schlag fur den Schwimmer vorgesehen, so daB dessen 
Bewegung nach unten und gegebenenfalls auch nach 
15 obenbegrenztwird 

Logistische Vorteile ergeben sich durch eine Entnah- 
mevorrichtung, die als Universal-Tankentnehmer be- 
zeichnet werden kann, bei der im Kraftstofftank eine als 
starres Rohr ausgebildete Entnahmeleitung und optio- 
20 nal eine weitere, in der Hohe variable Entnahmeleitung 
vorgesehen sind, wobei das starre Rohr im oberen Teil 
einen bei Nichtbenutzung mittels einer Kappe ver- 
schlieBbaren AnschluBstutzen fur die in der Hdhe varia- 
ble Entnahmeleitung aufweist Beim Einsatz eines Fahr- 
25 zeuges in Landern mit schlechter Brennstoffqualitat 
wird die Kappe vom AnschluBstutzen abgenommen und 
statt dessen auf das untere Ende des starren Rohres 
aufgesetzt und gleichzeitig eine flexible Entnahmelei- 
tung an den AnschluBstutzen angeschlossen, deren un- 
30 teres Ende unterhalb eines am starren Rohr geffihrten 
Schwimmers ausmundet 

Nachfolgend sind mehrere Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung anhand der Zeichnungen beschrieben. Es 
zeigt 

35 Fig. 1 eine bekannte Entnahmevorrichtung filr ein 
Fahrzeugheizgerat, 

Fig. 2 eine Entnahmevorrichtung mit flexiblem 
Schlauch und frei bewegbarem Schwimmer, 
Fig. 3 eine Entnahmevorrichtung mit spiralfdrmiger 
40 Entnahmeleitung und gefuhrtem Schwimmer, 

Fig. 4 eine Entnahmevorrichtung mit teleskopisch in- 
einander schiebbaren Rohrteilen, 

Fig. 5 eine Entnahmevorrichtung mit einer an einem 
Fiillstandsanzeiger angekoppelten flexiblen Entnahme- 
45 leitung, 

Fig. 6 eine Entnahmevorrichtung mit starrem Entnah- 
merohr und einem AnschluBstutzen ftir eine optionaie 
flexible Entnahmeleitung und 
Fig. 7 die Entnahmevorrichtung gemaB Fig. 6 im um- 

50 geriisteten Zustand mit der flexiblen Entnahmeleitung. 
Ein bekannter Kraftstofftank 1 ist in einem Fahrzeug 
angeordnet und dient auBer zur Versorgung der Brenn- 
kraftmaschine dieses Fahrzeuges auch zur Versorgung 
eines motorunabhangig betreibbaren Heizgerates 5. 

55 Hierzu ist eine Entnahmeleitung 2 vorgesehen, die saug- 
seitig an eine Fdrderpumpe 3 angeschlossen ist, und die 
durch eine AnschluBkappe 10 hindurch vorzugsweise 
eine obere Wand des Kraftstofftanks 1 durchdringt Die 
Fdrderpumpe 3 ist ihrerseits druckseitig Qber eine Zu- 

60 leitung 4 mit dem Heizgerat 5 verbunden. Bei den in 
Fig. 1 eriauterten bekannten Entnahmevorrichtungen 
ist die Entnahmeleitung 2 im Bereich des Kraftstoff- 
tanks 1 als starres Rohr ausgebildet und miindet mit 
einem Ansaugstutzen 6A knapp oberhalb des Bodens 

65 des Kraftstofftanks 1 aus. Beim Betrieb eines Fahrzeu- 
ges in Landern mit schlechter Kraftstoffqualitat insbe- 
sondere bei Dieselkraftstoffen, lagern sich im Bereich 
des Bodens des Kraftstofftankes Verunreinigungen 
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Oder Wasser ab, welche durch die Entnahmeleitung 2 
und die Fdrderpumpe 3 zum Heizger&t 5 gefdrdert wer- 
den und dort zu Storungen im Betrieb ftthren kdnnen. 

ErfindungsgemaB ist daher vorgesehen, zumindestens 
einen Teil der Entnahmeleitung 2 im Bereich des Kraft- 
stofftankes 1 durch eine in der Hdhe senkrecht zum 
FlQssigkeitsspiegel S des Kraftstoffes variabei ausgebil- 
dete Leitung auszubilden, deren Ansaugstutzen 6 von 
einem Schwimmer 7 stets urn etwa 20 bis 50 mm unter- 



und einer mit diesem verbundenen, nicht nfcher bezeich- 
neten elektronischen Auswerteeinrichtung, besteht Die 
Entnahmeleitung 2 ist in diesem Falle mit einem flexi- 
blen Schlauch 20 verbunden, der mittels Klammern 15 
am FUllstandsanzeiger 14 befestigt ist und der dessen 
Schwimmer 17 durchdringt und somit an der Unterseite 
einen Ansaugstutzen 6 biidet In diesem Falle wird also 
ein bereits vorhandener Schwimmer 17 fttr einen Fttll- 
standsanzeiger 14 gleichzeitig als Schwimmer fiir eine 



halb des FiUssigkeitsspiegels S gehalten wird. In Fig, 2 io Entnahmeleitung 2 verwendet 



ist der in der Hdhe variable Teil der Entnahmeleitung 2 
als flexibler Schlauch 21 ausgebildet Der Schwimmer 7 
kann sich dort frei schwimmend auf der Oberflache des 
Kraftstoffs bewegen. Abstandshalter 9 an der Untersei- 
te des Schwimmers 7 sorgen dafUr, dafi der Ansaugstut- 
zen 6 auch bei absinkendem FlQssigkeitsspiegel S sich 
nicht zu weit dem Boden und somit dem Sumpf des 
Kraftstofftanks 1 nahert 
Bei der zweiten AusfQhrungsform gemaB Fig. 3 ist 



In den Fig. 6 und 7 ist schlieBIich als fiinfte Ausftih- 
rungsform ein sogenannter Universal-Tankentnehmer 
dargestellt Bei diesem ist die Entnahmeleitung 2 mit der 
Oberseite der AnschluBkappe 10 verbunden. Von der 
15 Unterseite der AnschluBkappe 10 aus erstreckt sich ein 
starres Entnahmerohr 18 nach unten, welches in einem 
schrag angeschnittenen Ansaugstutzen 6A ausmQndet. 
Nahe dem oberen Ende des starren Entnahmerohres 18 
zweigt ein AnschluBstutzen 19 ab, der gemaB Fig. 6 
eine als FQhrungsstab oder FQhrungsrohr 8 ausgebilde- 2 o durch eine Kappe 26 verschlossen wird, wenn die Ent- 
te, an der AnschluBkappe 10 befestigte Fiihrung vorge- nahmevorrichtung bei Fahrzeugen zum Einsatz kommt, 
sehen, an der der Schwimmer 7 sich senkrecht zum Fliis- die ausschlieBlich mit reinem Kraftstoff betrieben wer- 
sigkeitsspiegel S auf und ab bewegen kann. Der in der den. 

H6he variable Teil der Entnahmeleitung 2 ist in diesem Fig. 7 zeigt den Universal-Tankentnehmer gemaB 
Falle als flexibler Schlauch 22 spiralformig urn das Fun- 25 Fig. 6 im umgerUsteten Zustand. Dabei wird auf das 
rungsrohr 8 herum angeordnet Der flexible Schlauch 22 starre Entnahmerohr 18 ein oberer Anschlag 28 aufge- 
durchdringt mit seinemunteren Ende den Schwimmer 7 schoben und festgeklemmt und anschlieBend von der 
und ragt mit einem Ansaugstutzen 6 nach unten Qber Unterseite her ein Schwimmer 27 aufgeschoben. Die 
diesen hervor. Abstandshalter 9 an der Unterseite des Kappe 26 wird vom AnschluBstutzen 19 entfernt und 
Schwimmers 7, die langer sind als der Ansaugstutzen 6, 30 statt dessen auf dem Ansaugstutzen 6A befestigt Eine 
verhindernwiederum bei absinkendem FlQssigkeitsspie- den Schwimmer 27 durchdringende, als flexibler 
gel S ein Eintauchen des Ansaugstutzens 6 in den Sumpf Schlauch 21 ausgebildete Entnahmeleitung wird nun an 
des Kraftstofftanks 1. Der obere Teil des flexiblen den AnschluBstutzen 19 angeschlossen. Ein Klemmring 
Schlauches 22 ist im Bereich der AnschluBkappe 10 mit der Kappe 26 biidet dabei gleichzeitig einen unteren 
der zur Fdrderpumpe 3 ftihrenden Entnahmeleitung 2 35 Anschlag 29 fur den Schwimmer 27 bzw. fOr den als 
verbunden, Ansaugstutzen 6 nach unten aus diesem hervorragen- 

Beim dritten Ausf Qhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 ist der den Teil des flexiblen Schlauches 21. Mittels eines sol- 
in der H6he variable Teil der Entnahmeleitung 2 von chen Universai-Tankentnehrners ist eine leichte Anpas- 
drei teleskopisch ineinander greifenden Rohrteilen 23, sung an unterschiedliche Brennstoffqualitaten je nach 
24 und 25 gebildet Die Rohrteile 23, 24, 25 weisen im 40 Einsatzland eines Fahrzeuges mdgiich. Durch Abhan- 
Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 einen sich nach unten gen des Entnahmerohres 18 und anschlieBendes Auf- 
vermindernden Durchmesser aus. Der Durchmesser stecken der Kappe 26 ist auch eine einfache Anpassung 
kann sich jedoch ebensogut vom unteren Rohrteil 25 an unterschiedliche Tanktiefen moglich. Die Hflhenbe- 
zum oberen Rohrteil 23 hin vermindern. Nach auflen grenzung des Schwimmers 7, 17, 27 sollte in jedem Falle 
gekrflpfte obere Enden des mitderen Rohrteiles 24 und 45 so gewahlt sein, daB eine Entnahme nur bis etwa 20 bis 
des unteren Rohrteiles 25 sowie nach innen gekrdpfte 50 mm iiber dem Tankboden erfolgt 

Eine Begrenzung der Bewegung des Schwimmers 
nach 7, 17, 27 oben kann auch durch entsprechende 
Einbauten im Tank begrenzt werden. In diesem Falle 
auch hier verhindert wird, dafl der Ansaugstutzen 6, den 50 kommt der Schwimmer in seiner eigentlichen Funktion 
das untere Rohrteil 25 nach Durchdringen eines erst bei teilweise entleertem Tank zum Einsatz, da er 
Schwimmers 7 biidet, in den Bereich des Sumpfes des vorher durch die Einbauten nach unten gedrQckt wird. 
Kraftstofftanks 1 gelangt Die teleskopisch ineinander Alternativ zum Klemmring der Kappe 26 kann auch 
verschiebbaren Rohrteile 23, 24 und 25 dienen somit beim Universal-Tankentnehmer gemaB Fig. 7 als Be- 
gleichzeitig als Entnahmeleitung und als Fanning ftir 55 grenzung fur eine Bewegung des Schwimmers 27 nach 



untere Enden des oberen Rohrteiles 23 und des mittle- 
ren Rohrteiles 24 geben die maximal ausziehbare L&nge 
des flexiblen Teils der Entnahmeleitung 2 vor, wodurch 



den Schwimmer 7. 

Bei einer vierten AusfQhrungsform gemaB Fig. 5 ist 
eine Entnahmevorrichtung gezeigt, deren AnschluBkap- 
pe 10 an ihrer Oberseite zur Befestigung einer Entnah- 
meleitung 2 und ferner einer Kraftstoffleitung 11 zur eo 
Versorgung der Brennkraftmaschine und einer Kraft- 
stoffrtlckleitung 12 ftir die RQckleitung Qberschtissigen, 
von einer Brennstoffpumpe angesaugten Kraftstoffs, 
dient Die Kraftstoffleitung 11 ist mit einem an der Un- 
terseite der AnschluBkappe 10 bef estigten Tauchrohr 13 55 5 Heizgerat 
verbunden. An der Unterseite der AnschluBkappe 10 ist 6, 6A Ansaugstutzen 
ferner ein Fullstandsanzeiger 14 vorgesehen, der aus 7 Schwimmer 
einem mit einem Schwimmer 17 verbundenen Draht 8 FQhrungsrohr 



unten ein Abstandshalter 9 analog zu den ersten Aus- 
fQhrungsbeispielen eingesetzt werden. 

Bezugszeichenliste 

1 Kraftstoff tank 

2 Entnahmeleitung 

3 Fdrderpumpe 

4 Zuleitung 
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9Abstandshalter 
lOAnschluBkappe 

11 Kraftstoffleitung 

12 KraftstoffrQckleitung 

13Tauchrohr 5 

14 Ftillstandsanzeiger 

15 Klammer 

17 Schwimmer (von 14) 
18Rohr 

19AnschluBstutzen 10 

20 flexibler Schlauch 

21 flexibler Schlauch 

22 spiralf6rmiger flexibler Schlauch 

23 teleskopisches Rohrteil 

24 teleskopisches Rohrteil 15 

25 teleskopisches Rohrteil 

26 Kappe 

27 Schwimmer 
28Anschlag 

29Anschlag 20 
S Fltissigkeitsspiegel 

PatentansprUche 

1. Entnahmevorrichtung fur einen Kraftstofftank 25 

(1) mit einer mit einer F6rderpumpe (3) saugseitig 
in Verbindung stehenden, eine Wand des Kraft- 
stofftanks (1) durchdringenden Entnahmeleitung 

(2) , deren Ansaugstutzen (6, 6A) sich unter dem 
Fltissigkeitsspiegel (S) des Kraftstoffs befindet, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB zumindestens ein Teil 
der im Kraftstofftank (1) befindlichen Entnahmelei- 
tung (20, 21, 22, 23, 24, 25) senkrecht zum Flussig- 
keitsspiegel (S) in der Hdhe variabel ausgebildet ist 
und daB der Ansaugstutzen (6) von einem Schwim- 35 
mer (7, 17, 27) stets unterhalb des Flfissigkeitsspie- 
gels (S) gehalten wird 

2. Entnahmevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der in der Hdhe variable Teil 
der Entnahmeleitung (2) von einem flexiblen 40 
Schlauch (20, 21, 22) gebildet wird. 

3. Entnahmevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Schwimmer (7, 17, 27) an 
einer sich im wesentlichen senkrecht zum Flussig- 
keitsspiegel (S) erstreckenden Funning (8, 18) ge- 45 
fQhrtist 

4. Entnahmevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ftthrung von wenigstens 
einem Rohrteil (8, 18; 23, 24) gebildet wird. 

5. Entnahmevorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB der flexible Schlauch 
(22) spiralformig um die Fuhrung (8) angeordnet ist 

6. Entnahmevorrichtung nach wenigstens einem 
der Anspruche 1, 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der in der Hdhe variable Tefl der Entnahmelei- 55 
tung (2) von wenigstens zwei teleskopisch ineinan- 
der verschiebbaren Rohrteilen (23, 24, 25) gebildet 
wird. 

7. Entnahmevorrichtung nach Anspruch 3 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Fuhrung (8, 18) eo 
wenigstens ein Anschlag (28, 29) fur den Schwim- 
mer (7, 17, 27) vorgesehen ist 

8. Entnahmevorrichtung nach wenigstens einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Schwimmer von einem Schwim- 65 
mer (17) eines Fiillstandsanzeigers (14) gebildet 
wird. 

9. Entnahmevorrichtung nach einem der vorherge- 



henden Anspriiche F dadurch gekennzeichnet, daB 
im Kraftstofftank (1) eine als starres Rohr (18) aus- 
gebildete Entnahmeleitung und optional eine wei- 
tere, in der Hdhe variable Entnahmeleitung (21) 
vorgesehen sind, wobei das starre Rohr (18) im obe- 
ren Teil einen bei Nichtbenutzung mittels einer 
Kappe (26) verschlieBbaren AnschluBstutzen (19) 
fUr die in der Hone variable Entnahmeleitung (21) 
aufweist und wobei ein Ansaugstutzen (6A) am un- 
teren Ende des starren Rohres (18) bei AnschluB 
der in der H5he variablen Entnahmeleitung (21) an 
den AnschluBstutzen (19) mit der Kappe (26) ver- 
schlieBbar ist 

10. Entnahmevorrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das starre Rohr (18) bei 
Verwendung der in der Hdhe variablen Entnahme- 
leitung (21) als Fuhrung fur den Schwimmer (27) 
dient 

1 1. Entnahmevorrichtung nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Schwimmer (7, 17, 27) Anschlagmittel (Ab- 
standshalter 9) fur eine Begrenzung von dessen Be- 
wegung nach unten angeordnet sind 
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